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Una protesta degli autotrasportatori a Genova

il piano di salvataggio del gruppo armatoriale

Moby, Onorato attacca
´Preoccupato per Tirrenia
Giorgetti non rispondeª 

Alberto Quarati / GENOVA

Alla fine il Comitato esecuti-
vo dell�Unatras, il coordina-
mento tra le maggiori sigle 
dell�autotrasporto  in  Italia  
(le sigle aderenti a Conftra-
sporto: Fai, Fiap, Unitai, e poi 
Cna  Fita,  Confartigianato  
Trasporti,  SnaCasartigiani)  
ha deciso di andare a vedere 
le carte. Nel vertice di ieri Ë 
nuovamente emerso il malu-
more che serpeggia nella ca-
tegoria - messo in evidenza 
gi‡ da alcune iniziative di fer-
mo spontaneo, come Ë gi‡ ac-
caduto nel Lazio e come mi-
nacciato da pi˘ parti nel Sud 
Italia, dove risiedono le im-
prese che percorrono i viaggi 
pi˘ lunghi. La scintilla che ri-
schia di far saltare un sistema 
Ë il caro-carburante, col prez-
zo del gasolio da autotrazio-
ne cresciuto in un anno oltre 
il 22%. 

L�Unatras chiede al gover-
no crediti d�imposta per com-
pensare i maggiori costi soste-
nuti per i carburanti, la pub-
blicazione delle tabelle mini-
steriali sui costi d�esercizio ag-
giornati e di conseguenza, so-
prattutto, l�adeguamento au-
tomatico delle tariffe di auto-
trasporto con l�aumento del 
gasolio. 

Bellanova oggi li incontre-
r‡ e prover‡ a portare a una 
mediazione concreta perchÈ 
Ë proprio sulla tariffa che si 

gioca il tavolo per evitare il 
fermo del settore: Unatras mi-
naccia ´iniziative, compreso 
lo stop, senza risposte positi-
veª ma vuole comunque an-
dare a vedere le carte. 

LA TABELLA DEI COSTI

La battaglia dura da oltre 10 
anni: ́ Allo stato attuale - spie-
ga Antonio Marzo, responsa-
bile nazionale del movimen-
to container per la Confarti-
gianato Trasporti - i costi mi-
nimi di riferimento ci sono, 

ma non vengono applicati ob-
bligatoriamenteª. CosÏ per la 
maggior parte delle imprese 
risulta impossibile ´ribaltare 
sulla committenzaª i maggio-
ri costi di questo periodo, vi-
sto che gi‡ abitualmente buo-
na parte delle imprese lavora 
in dumping (per effetto tra le 
altre cose della polverizzazio-
ne del settore) e le imprese 
clienti sono sempre state con-
trarie all�imposizione di una 
tariffa base per legge.

Ai prezzi attuali, conside-
rando una media di tre chilo-
metri con un litro di gasolio a 
1,38 euro, 1.000 metri per-

corsi da un Tir costano 46 cen-
tesimi di carburante, 25 cen-
tesimi di autostrada, 45 di au-
tista, 21 di manutenzione or-
dinaria (considerata una me-
dia di 10 mila chilometri al 
mese) al netto delle spese ac-
cessorie (per esempio il cam-
bio delle gomme). Il totale fa 
1,37 euro al chilometro, quin-
di 13.700 euro al mese se il 
mezzo ne fa 10 mila in 30 
giorni. Se poi a quella cifra si 
aggiunge,  dice  Marzo,  che  
per esempio in Liguria un ca-
mion per fare un�ora di tragit-
to spesso ci mette il doppio 
del tempo per effetto dei can-
tieri in autostrada, il tema dei 
costi assume ancora maggio-
re urgenza.

L�insofferenza nella catego-
ria cresce e il timore da pi˘ 
parti Ë che si possano organiz-
zare manifestazioni di prote-
sta anche oltre il  coordina-
mento delle  associazioni  di  
categoria.  ´In  effetti  oggi  -  
spiega Maurizio Longo - esi-
ste una norma di legge che 
prevede l�adeguamento delle 
tariffe di trasporto quando le 
variazioni del prezzo del car-
burante  superano  il  2%.  Il  
problema Ë che la mancata 
applicazione  non  prevede  
sanzioni,  e  si  comprende  
quindi come possa essere di-
sattesa dalle parti che stipula-
no un contratto. Ma io parti-
rei da un altro punto: Da ieri 
poi Ë entrato in vigore un pez-

zo del Pacchetto Mobilit‡ eu-
ropeo, destinato a peggiora-
re  ancora  le  condizioni  
dell�autotrasporto  italiano.  
Nei fatti, per aprire un�impre-
sa nel nostro settore non sar‡ 
pi˘  necessario  l�obbligo  di  
possedere mezzi per almeno 
80 tonnellate o  due veicoli  
composti ciascuno da tratto-
re e semirimorchio. Basteran-
no i quattro requisiti canonici 
di idoneit‡ morale, capacit‡ 
professionale, capacit‡ finan-
ziaria, e stabilimento nel Pae-
se.  In  pratica  si  potr‡  fare  
un�impresa coi 200 euro per 
la polizza sulla capacit‡ finan-
ziaria, con il rischio di creare 
delle scatole vuote e indeboli-
re ulteriormente il sistema. Il 
50% delle aziende sta comin-
ciando a rinviare le revisioni 
dei mezzi: Ë una percentuale 
che non si vedeva nemmeno 
nei Paesi dell�Est al tempo del-
la crisiª �

le associazioni puntano il dito anche sui cantieri delle autostrade liguri

Autotrasporto,
pronta la protesta
´Senza aiuti concreti
fermiamo i camionª
Sul tavolo con il governo la necessit‡ di una tariffa minima
Unatras: ´I costi per un tir sfiorano i 14 mila euro al meseª

Il ´silenzioª attorno al nuovo 
piano di risanamento presen-
tato per salvare Moby-Cin dal 
fallimento preoccupa il grup-
po Onorato. Dopo il sostanzia-
le via libera dagli altri creditori 
- banche e con i bondholder - il 
Tribunale di  Milano ha dato 
tempo sino al 31 marzo per 
chiudere la vicenda giudizia-
ria legata alla richiesta di falli-
mento ma resta ancora da defi-
nire la partita del credito van-

tato da Tirrenia in amministra-
zione straordinaria Ë di 180 mi-
lioni di euro. ´Abbiamo offer-
to a Tirrenia in AS (ammini-
strazione  straordinaria,  ndr)  
144 milioni di euroª spiega il 
gruppo in una nota. ´», inol-
tre, da sottolineare che nono-
stante Tirrenia AS sia un credi-
tore chirografario, quindi pri-
vo di qualsiasi garanzia reale 
sui beni della societ‡, la scri-
vente ha  offerto in garanzia  
ben quattro navi con ipoteca. 
Siamo seriamente preoccupa-
ti dall'atteggiamento del Mise 
e del Ministro Giorgetti: Ë in-
spiegabile che non abbia mai 
aperto, malgrado pi  ̆volte sol-
lecitato, anche dai sindacati,  
un tavolo di confronto. » in-
spiegabile anche che non ri-
sponda ad un'offerta che pre-
vede un pagamento immedia-

to alla firma di 23 milioni di eu-
ro (che in caso di procedura fal-
limentare verrebbe incassato 
da Tirrenia in AS solo dopo al-
cuni  anni  e  costituirebbe  il  
massimo importo recuperabi-
le) ed un ulteriore pagamento 
dilazionato di 121 milioni di 
euro garantito da ipoteca su 
quattro naviª. Per Onorato Ë 
anche ́ inspiegabile la comuni-
cazione  del  5  maggio  2021  
con cui i commissari...ci infor-
mavano che il Ministro Gior-
getti li autorizzava a firmare 
l'accordo  gi‡  preparato  ma  
con l'inserimento di due clau-
sole che l'attestatore del piano 
ha definito illegittimeª. », infi-
ne, ancora una volta inspiega-
bile l'assoluta indifferenza da 
parte del Mise per la sorte di 
un gruppo che d‡ lavoro ad ol-
tre seimila famiglieª. � 
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Turismo
Da Intesa San Paolo
arrivano 1,2 miliardi

Intesa Sanpaolo rafforza 
il  sostegno alle imprese 
del turismo, uno dei setto-
ri  maggiormente  colpiti  
dalla crisi provocata dal-
la pandemia. La banca ha 
deciso di ampliare fino a 
1,2 miliardi di euro il pla-
fond  disponibile  per  le  
aziende, in modo da af-
fiancarle nei  progetti  di  
crescita sostenibile.

Vale 350 milioni
Nexi tratta con Bper
le unit‡ di pagamento

Nexi Ë in trattative avan-
zate per acquisire l'unit‡ 
di pagamento di Bper Ban-
ca per circa 350 milioni di 
euro. Lo riporta Bloom-
berg,  spiegando  che  le  
trattative esclusive erano 
state avviate all'inizio di 
febbraio e che l'accordo 
dovrebbe  essere  chiuso  
per fine marzo. Un accor-
do che rientra nella strate-
gia di crescente consolida-
mento del comparto a li-
vello europeo da parte di 
Nexi. Ha infatti gi‡ acqui-
sito attivit‡ di pagamento 
di  una  serie  di  partner  
bancari, comprese le quo-
te di Mps, Carige, Intesa e 
in Grecia di Alpha Bank.

Fotovoltaico
Renergetica, asse con
Edison Renewables 

Renergetica, societ‡ quo-
tata su Euronext Growth 
Milan di Borsa Italiana e 
operante  nello  sviluppo  
di progetti da fonti rinno-
vabili sul mercato interna-
zionale,  ha  sottoscritto  
con  Edison  Renewables  
un term sheet per un nuo-
vo accordo della durata 
di cinque anni finalizzato 
allo sviluppo, da parte del-
la stessa Renergetica, di 
progetti di impianti foto-
voltaici, per un massimo 
di 500 MWp, sul territorio 
italiano. 

industria e lavoro

Caterpillar, svolta per Jesi
La Imr vuole la fabbrica

Schiarita sul destino della Cater-
pillar di Jesi, il sito produttivo di ci-
lindri oleodinamici in via di chiusu-
ra e che la propriet‡ americana po-
trebbe ora cedere alla Imr auto-
motive industries di Carate Brian-
za. L'azienda brianzola - 2.600 di-
pendenti, di cui 1.500 Italia, e gi‡ 
intervenuta in altre operazioni si-
mili - si Ë detta interessata a su-
bentrare nello stabilimento mar-
chigiano e ad assumerne tutti i  
189 lavoratori, riportando in Italia 
alcune produzioni attualmente al-
locate in Polonia. » quanto emer-
so al tavolo del Ministero dello Svi-
luppo Economico. Durante l'incon-
tro i vertici della Caterpillar hanno 
comunicato  l'intenzione  di  so-
spendere per 15 giorni la procedu-
ra di licenziamento. 

Oggi il vertice 
con la viceministra 
Bellanova: ´Ora 
servono risposteª
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